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A. SELETUSKIRI.

1. SISSEJUHATUS.
Tiri linna keskosa detailplaneeringu koostamise aluseks on jargmised
dokumendid:
1.Léhtetilessanne Tiri linna keskosa detailplaneeringu koostamiseks.
2.Turi kesklinna detailplaneeringu algatamise otsus -Tiri linnavalitsuse
korraldus nr. 195 23. maist 2000a.
3.EV planeerimis- ja ehitusseadus,alates jaanuarist 2003 EV
Planeerimisseadus.
4.Tiri kesklinna ideekavandite konkurss.

Tiri linna keskosa detailplaneering on koostatud eesmérgiga saada linna
keskuse jaoks planeerimislahendus , mis parandaks Tiiri kodige kesksema ala

arhitektuurset miljo6d ning muudaks ka litklussituatsiooni
jalakdigusobralikumaks , vastavalt intensiivselt kiilastatavale keskuse
piirkonnale .

Tiiri linna keskosa detailplaneerimise projektile eelnes keskosa ideekavandite
voistlus , mille voitis AS"Eesti Projekt".Vaistlusprojekti tiheks pohiideeks oli
haljastatud liiklussdlme moodustamine  Tallinna-Paide -Viljandi ténavate
ristmikule, mis rahustaks liiklust ja muudaks Tiiri keskpunkti atraktiivsemaks ja
haljastustraditsioonidega viikelinnale sobivamaks.Analoogilised liiklussdlmed
on ka paljudes Euroopa linnades.

Ideekavandite vdistlusele jiargneva detailplaneerimise projekti kéigus on
kontrollitud  Tiiri kesklinna ristmiku liiklusintensiivsust ja korrigeeritud
esialgselt pakutud liiklussdlme kuju.

Liiklusloenduse viis lédbi Ilmar Pihlak koos detailplaneeringu koostajatega
23.08.2001,valitud ringliiklusega ristmiku ldbilaskevoime kontrollarvutus
teostati TTU Teedeinstituudis.

Detailplaneeringu koostamisel on alusplaanina kasutatud Tiiri linna digitaalset
valveplaaniM 1:500 , mida on tdiendatud insenervorkude osas olemasolevate
skeemide ja kaevude alusel.Elektrikaablite osas on alusplaani tdpsustatud 2002
a. suvel toimunud moddistuse alusel.

2.0OLEMASOLEVA OLUKORRA ISELOOMUSTUS.
2.1.ASEND,PROJEKTIGA HAARATAYV TERRITOORIUM JA PIIRID.

Planeeritav ala,suurusega ca 8,5ha,asub Tiiri linna keskosas Paide-Viljandi-
Tallinna tdnavate ristumispiirkonnas.

Detailplaneeringuga lahendatavaks maa-alaks on Tiiri keskuses asuv kolme
maantee ristmikupiirkond koos seda {imbritsevate kinnistute ja kesklinna

pargiga.



Planeeritava ala piirideks on Koidula tédnav ,Kooli pargi ldéneserv,
Kultuurikeskuse ldgdnekiilg koos selle mottelise pikendusega Hariduse tdnavast
kuni Wiedemanni tdnavani ,Wiedemanni tdnav ,Paide tn. 5b elamu ida- ja
1dunapiir,kesklinna kalmistu idapiir, Tallinna tn.10 kinnistu pohja-ja ldéne piir,
Vabaduse tinav,Vabaduse tn.3 kinnistu ning Koidula tn.24+18 kinnistute
pohjapiir,Viljandi mnt.4+6 kinnistute ld4nepiir,Koidula ténav .

2.2.0LEMASOLEV HOONESTUS, MAAKASUTUS.

Tiri kesklinna hoonestus périneb erinevatest ehitusperioodidest ning ei
moodusta arhitektuurset tervikut.

Tallinna-Paide-Viljandi tédnavate ristmiku tldilmet kujundavad praegu Tallinna
tn.1,3 ja 5 kolme kuni neljakorruselised ilmetud sektsioonelamud ning 2-
korruseline osaliselt viljaehitatud JarvamaaTarbijate Uhistu kaubamaja,
aadressil Tallinna tn.4.Paide ténava &4rne hoonestus koosneb valdavalt {ihe-kuni
kahekorruselistest puidust voi kivist elamutest ja dridest.Aadressil Paide tn. 6 on
3-korruseline kivist hoone ,kus asub Tiiri vallavalitsus.Viljandi tdnava d4res on
nii 1-2 -korruselisi puidust voi kivist elamuid ning drihooneid.kahekorruseline
kivist Jdrvamaa postkontorile kuuluv hoone (Viljandi tn.1A) ning
kolmekorruseline polikliinik (Viljandi tn. 4)

Suurem osa planeeritava ala maast on kinnistatud voi kinnistamisel ning
maédratud on ka katastriliksuste sihtotstarbed.

2.3.0LEMASOLEV HALJASTUS.

Tiiri peatdnavad on #édristatud pligatud pérnaridadega.Vanemates aedades
kasvab suuri pdlispuid .Tiiri kesklinna park on mitmekesise liigilise koosseisuga
ja hésti hooldatud.Kohati on puid liiga tihedalt ja osa puid on vanuse tottu
monevorra kahjustatud .Haljastuse poolest kdige vaesem ja kujundamata on
Tallinna tdnava dér, eriti kaubamaja imbrus.Ka keskviljaku parkla timbruse
haljastus on liiga ndrk ,et varjata seda ddristavaid ilmetuid sektsioonmaju.

2.4 OLEMASOLEV TANAVAVORK,PARKLAD.

Tiiri keskuses ristuvad kolm maanteed Tallinn-Rapla-Tiiri(Tallinna tédnav)
Paide-Tiiri (Paide tdnav)
Tiiri-Véndra-Viljandi(Viljandi tdnav).
Maanteedel puuduvad iimbersdidud .Tiiri keskuse ristmiku neljanda haru



moodustab tunduvalt véiksema liiklusega Hariduse tidnav.Tiiri keskus ei ole
ainult liiklussdlm vaid ka aktiivselt kasutatav dritsoon, kuna selles piirkonnas
asuvad linna suurimad ja enamkiilastatavad kauplused.Linna keskust 1dbib pidev
jalakdigu ja jalgrattaliiklus ning toimub autode ja jalakdiguvoolude ristumine,
mis tekitab ohtlikke olukordi.Autode parkimine on koondatud pohiliselt Tallinna
ja Viljandi tdnavate nurgal asuvasse suurde parklasse , kuna iilejdénud
kesklinna objektide juures ei ole piisavalt parkimiskohti.Kuna keskne parkla on
suurematest

dridest eraldatud peatédnavatega, peavad koik parklast tulevad jalakidijad {iletama
tiheda liiklusega tdnavad.Kesklinna liiklusolukorra analiiisimiseks ja
detailplaneeringu koostamiseks on 14bi viidud liiklusloendus.

2.5. LIIKLUSLOENDUSE TULEMUSED.

23.aug. 200la. toimus  Tiril Tallinna -Viljandi -Paide tn. ristmikul
litklusloendus kella 15.15-17.15 ehk kahe tunni jooksul.

Loenduse kiigus fikseeriti ristmikule saabuvad sdidukid ja nende edasised
litklussuunad veerand tunni kaupa jargmisi sdidukiliike eristades:
-sdiduautod,
-pakiautod,
-bussid,
-kaheteljelised veoautod,
-kolmeteljelised veoautod,
-nelja -ja enamteljelised veoautod (autorongid)

Loendati ka ristmikul eri suundi {iletanud jalakéijaid ja jalgrattureid.

Tabelis 1 on toodud liiklusloenduse tulemused enamkoormatud tunnil 16.15-
17.15 fiitisilistes iihikutes.

Loendustulemused Tabel 1
Jrk.nr. | Lihtesuunad Suubuv suund Kokku
1 2 3 4
l....... Tallinna tn X 108 16 69 193
A Viljandi tn. 104x 9 98 211
3o Hariduse tn. 9 3x 10 22
4........ Paide tn. 84 104 1x 189
Kokku 197 215 26 177 615

Tipptunni liiklus jagunes jargmiselt:
soiduautod 76,6%, pakiautod ja mikrobussid 13.0%, autobussid 1.1%,
kaheteljelised veoautod 4.7%, kolmeteljelised veoautod 2.0% ja autorongid
2.6% ehk 16 sdidukit tunnis.



Tipptunnis iiletasid Hariduse tédnavat 233 jalakéijat ja jalgratturit , Paide
tdnavat 120, Tallinna tdnavat 86 ja Viljandi tdnavat 93.

Jalgratturite osatdhtsus oli 24% . Viljandi tn. iiletasid ristmikul 17 ja
Polikliiniku esisel vootrajal 76 kergliiklejat . Kokkuvote :Liiklussagedus on
vordlemisi vdike nii autode kui ka jalakiijate osas.

2.6.0LEMASOLEVAD INSENERVORGUD.

Tiri kesklinna tdnavatel on vilja ehitatud veevarustuse ja kanalisatsiooni
torustikud,kuid osa vanemaid hooneid ei ole nendega iihendatud.Suurematel
hoonetel on tsentraalne soojavarustus  Tiiri  hakkepuidul toGtavast
tsentraalkatlamajast.Osa soojatorustikest on amortiseerunud ,0sa maapealsed ,
mis el sobi kesklinna miljodsse.Suuremad korterelamud on varustatud gaasiga.

Tiiri kesklinna planeeritaval alal on mitu trafoalajaama , tdnavatel on valgustus
,mis kohati on seotud elektri dhuliinidega ,kohati kaabelliinidega.

3.PLANEERIMISETTEPANEK.
3.1.ULDISED POHIMOTTED.

Tiiri linna keskosa detailplaneeringuga tehakse ettepanekud kesklinna miljo6 ja
mastaabi parandamiseks ning inimsdbralikumaks muutmiseks.Linnakeskuse
tdiendamiseks tehakse jargmised ettepanekud:

1.Uute maksimaalselt kolmekorruseliste hoonete ehitamine Paide-
Tallinna-Viljandi tinavate ristmiku piirkonda.

2.Endise kesklinna katlamaja timberkujundamine {ildkasutatavaks ning
arihooneks.

3.Haljastuse tdiendamine Tallinna ténava ja Paide -Viljandi ténavate
ristmiku  piirkonnas, sealhulgas haljastatud liiklusringi moodustamine.

4 Kesklinna pargi kujunduse tdiendamine lillede ,pddsaste ja
purskkaevuga.

5.Liikluse rahustamine kesklinna aktiivses piirkonnas.

6.Uute parklate kavandamine #ri- ja teenindusobjektide ning elamute 1dhedusse.
3.2.PROJEKTEERITUD KRUNDID,HOONESTUS.

Ttiri linna keskosa detailplaneeringu koostamisel on arvestatud olemasolevate kruntide ning
nende sihtotstarvetega.Sihtotstarvete muutmisel voi tdiendamisel on piittud arvestada
krundiomanike soove .Uued &rimaade krundid moodustatakse Tallinna tdnava nurga
piitkonda .kuhu vd&ib ehitada maksimaalselt 3-korruselisi hooneid.Uued kinnistud ning
ehitusdigused antakse Kooli pargi korvale .kuhu on ette nihtud ehitada maksimaalselt
kahekorruselised &ri-ja eluhooned (viikesed kauplused.kohvikud,teenindusettevstted seotuna
elamutega).Uusi kohvikuid ning drihooneid kavandatakse ka kesklinna pargi naabrusse -
endise veetorni asemele ja #draldikena Paide tn.6 krundist.Endise kesklinna katlamaja baasil
moodustatakse krunt,sihtotstarbega tihiskondlike hoonete ja drimaa .kuhu on soovitav vélja
ehitada noorte vabaaja veetmise koht(méangud.koolitus,klubiline tegevus,ringid,kohvik,



jne.).Kesklinna olemasoleva hoonestusega kruntidel tidpsustatakse kruntide sihtotstarvet ning
ehitusdigust.

3.3.PROJEKTEERITUD HALJASTUS JA HEAKORRASTUS.

Ttiri linna keskosa detailplaneeringuga tehakse ettepanek haljastuse tdiendamiseks kesklinna
liiklussdlme piirkonnas.Koos liiklussdlme rekonstrueerimisega ndhakse ette puude- voi
podsasteread Tallinna tidnava ddrde ja kahe liiklussuuna vahele. Ristmikule kavandatav
liiklussdlm on ette ndhtud kujundada madalate dekoratiivsete pdosaste ja lilledega.Tiiri
kesklinna pargis on ette néhtud korrastada teedevorku ,vélja raiuda moned vdhevéértuslikud
puud ,rajada lillepeenrad ja purskkaev ning istutada juurde dekoratiivseid puid ja pddsaid.
Soovitusi haljastuse tdiendamiseks on toodud ka elamute ning drihoonete kruntidel.

Vabaduse tn. 1A ning Tallinna tn. 3 ja 5 korterelamutele tehakse ettepanek iihise
lastemangu-platsi rajamiseks krundi Tallinna tdnav 5 Idunaossa.Detailplaneeringuga antakse
ka soovituslikud asukohad priigikonteinerite paigutamiseks.

3.4. PROJEKTEERITUD LIIKLUSLAHENDUS.

3.4.1.Perspektiivne liiklussagedus ja ristmiku ldbilaskvus.
_Aastaks 2020 prognoositi liikluse 1.5  kordset kasvu ,eelkdige Tiiri ja ldhivaldade
autostumise tasemest ja ldbisdidu kasvust tingituna.

Valitud ringliiklusega ristmiku labilaskevdime kontrollarvutus  teostati TTU
Teedeinstituudis T.Metsvahi poolt koostatud mudeli alusel.

Valitud parameetritega {iherealise ringliiklusega ristmiku ldbilaskvus on 3225 sdiduautot
tunnis, keskmise lébilaskvuse kasutamise koefitsent Zj=0.36 ehk ristmiku labilaskvusel
on 2020 a. liikluse puhul veel ligi kolmekordne reserv (vt.lisa 1-4).
Praegune liikluslahendus.

Praegune liikluskorraldus toimib peatee-kdrvaltee reziimis.
Liiklusloenduse jooksul toimus mitu ohtlikku liiklusvoolude ristumist , kus Onnetuse
tekkimist suudeti vaevu viltida.
Paide -Viljandi tn. suunal sditsid mitmed sdiduautod hinnanguliselt 60-70 km/h.
Autojuhtide poolt jalakéijatele ristmikul eelisdiguse andmine oli rahuldaval tasemel.
Kiillaltki suure pindalaga ristmik on markeerimata, puuduvad autoliiklust suunavad saared
ja jalakdijate ohutussaared .Ristmikule suubuvate ténavate sdiduteede laiused {iletavad
vajalikku.Viljandi tn.-ga risti parkivate autode viljasdit on ohtlik.

3.4.2.Liikluse korraldus iildplaneeringus.

Uldplaneering on koostatud arhitektuuribiiroo ENTEC poolt 1999a.
Uldplaneeringus on viikese elanike arvuga Tiiri linnale (1996a.-6900elanikku) kavandatud
suure linna tdnavavark.
Uldplaneeringus toodud ténavate liigitus on ilmselt iilepakutud.Pshitinavateks vaiksid olla
ainult Tallinna .Paide ja Viljandi tdnav.Jaotustdnavateks oleksid Koidula .Raadiojaama ,
Tolli ja Tehnika ténav, tilejdénud tdnavad oleksid kdrvaltdnavad.
3.4.3.Planeeritud liikluslahendus.

Liikluslahenduse peamiseks eesmirgiks on Tiiri linna keskuse turvalise liikluskeskkonna
kujundamine.
Keskuses tuleks kehtestada rahustatud liiklusega ala piirkiirusega 30-40 km/h jargmises
ulatuses:
-Tallinna tédnaval Lembitu ja Viljandi tdnava vahelisel 16igul,




-Viljandi tdnaval raudtee {ilesdidust Tallinna tdnavani,
-Paide tdnaval Viike-Pérnu tdnavast Tallinna tdnavani.

Rahustatud liikluse detaillahenduse saamiseks tuleks tellida vastav projekt.

Kiiruse piiramiseks ja ohutu liikluskeskkonna kujundamiseks saab kasutada:

-pohiristmikul ringliiklust,

-tostetud ristmikke,

-jalakéijate ohutussaari ,

-sOidutee laiuse vihenemist 8.5-10 meetrilt 7.0-8.0 meetrini ,ndhes vabanenud alal ette
tthepoolse parkimisriba,

-suuremasse parklasse sissesdiduks eraldi vasakpoorde rada,

-hoovidesse sissesditude arvu vihendamist ,liites naaberhoove kahe- vdi kolmekaupa,
-kodnnitee laiendamist 3-4 meetrini , mis oleks iihiselt kasutatav jalakéijate ja jalgrattateena,
-jalakéijate sebra tilekdikude juures sdidutee laiuse vihendamist jne.

Kavandatavad liikluse rahustamise votted peavad tagama iiksikute suuregabariidiliste
autorongide 1dbisdidu.

Detailplaneeringu projektis kavandatud ringliiklusega ristmik on projekteeritud vastavalt
Soome Maanteeameti juhendile Kiertoliitymit ,1992.

Pohiringi raadius on 10 m , seda timbritseb 2m laiune vélimine ringi osa , mida vdivad
kasutada pikad sGidukid.

Soéiduautodele mdeldud ringtee laius on 6.5 m .Ringile saabuv tee osa laieneb 4.0 meetrilt
6.5 meetrini ,lahkuv teeosa kitseneb 6.0 meetrilt 4.0 meetrini.

Jalakiijate tilekdigu ja ringi liiklusala vahel on 6.0 m pikkune ootetsoon peatunud autole.
Pohiringi ala voib olla tdstetud ca 50cm ja haljastatud , 2.0 m laiune vilimine ringi ala on
soiduteest 3 cm korgem ja kaetud betoonkividega.

Kirjeldatud ringliiklusega ristmikke kohtab ténapéeval nii suurtes kui ka viikestes Euroopa
linnades.

3.4.4. Ringliiklusristmiku iseloomustus.
Tielaitos , Tasoliittymét,Suunnitteluohje,Helsinki ,1999.
Ringliiklusristmik ,mille D=20,0 m ja sdidutee laius ringi timber 8.5 m , suudab l4bi lasta
autoronge (Kam), mille pikkus on kuni 25,25 m ja pédrderaadius soiduviisi A puhul 12,0m
ning kolmeteljelist bussi (Lat),mille pikkus on 14.5m ja podrderaadius soiduviisi puhul
13.0m.

Lisatud joonis on albumist "Liikenteen rauhoittaminen-ohjeita ja esimerkkeja", joonis 2B.

Ringliiklust kasutatakse seal .kus:
-on vaja kiirust vihendada (keskuses)
-kus vasakpoorde tegemine on raske,
-liikklusdnnetuste arvu ja nende raskusastet on vaja vihendada,
-konfliktpunktide arvu on vaja vidhendada,
-ristmikule saabuvad autod vihendavad kiirust,kuid enamus juhtudel ei peatu.Ristmikule
saabuv auto peab andma teed ringi timber sditvale autol

Diameetriga 13-40 m ringliiklusristmikke loetakse normaalsuurusega ristmikeks, viikesed
on D=4-12 ja suured D=41-60.Uhe sdidureaga normaalristmiku sdidutee laius 8,5 m
Jmillest 2.0 m voib olla tlesdidetav, tagab ka suurte autode ldbisdidu  kdigis
suundades(paremale,otse,vasakule,tagasi).Normaalsuurusega ringliiklusristmike labilaskuvus
on 2000-3000 autot tunnis.



TURI KESKLINNA PARKLAD

KVARTAL 1
Aadpress, pos.nr. Kokku normikohane Projekteeritud parkimiskohtade arv
parkimiskohtade vajadus

1. PAIDE TN. 5C - -
2. PAIDE TN. 5 3+2=5 4
3.PAIDE TN.5A 3 4
4. TALLINNA TN. 2 21 14
5. PAIDE TN. 3 1+2=3 2+3
6. TALLINNA TN. 10 1+2 2
7. TALLINNA TN. 8 2 5
8. TALLINNA TN. 8A 2+3 13
9. TALLINNA TN. 4 39 27
10. PAIDE TN. 1 7+3=10 4
11. TALLINNA TN. 2B 12 -
12. PAIDE TN. 1A - 2
13. TALLINNA TN. 2A 3 5
KOKKU KVARTAL 1 105 108

TURI KESKLINNA PARKLAD

KVARTAL IT

Aadpress, pos.nr. Kokku normikohane Projekteeritud parkimiskohtade arv
parkimiskohtade vajadus
12. PAIDE TN. 10 7 -
13. WIEDEMANNI TN.2 5 9K
13a. - 8K
14. WIEDEMANNI TN. 2b - -
15. WIEDEMANNI TN.2a 2 -
16. PAIDE TN. 8 4,3+1,4=6 6K
17. PAIDE TN. 6 8+1=9 11K
18. PAIDE TN. 6a 1 u
19. WIEDEMANNI TN.2e - -
20. WIEDEMANNI TN. 2¢ 4 -
21. HARIDUSE TN. 1 - 12
PARKLAD PAIDE TANAVAL - 5

KOKKU KVARTAL 11 34K S1K

TURI KESKLINNA PARKILAD

KVARTAL III

Aadpress pos. nr. Kokku normikohane Projekteeritud
parkimiskohtade vajadus parkimiskohtade arv

22 VABADUSE TN.AARNE PARKLA - 18K

23. VABADUSE TN.la 11 17k

24. TALLINNA TN. 5 4 4K

25. TALLINNA TN. 3 4 12K

26. TURUPLATSI TN. 1 2 2K

27. TALLINNA TN. la 18 15K

28. VILJANDI TN. 2 18 22K

29. TALLINNA TN. 1 17 -

30. VILJANDI TN. 2a 1 -

31. VILJANDI TN. 4 13 13K




Aadpress pos. nr. Kokku normikohane Projekteeritud
parkimiskohtade vajadus parkimiskohtade arv
32. TALLINNA TN. Ib(GARAAZID) - -
33. VILJANDI TN. 8 2 2K
34. KOIDULA TN. 18 3 4K
35. VILJANDI TN. 4a - -
36. VILJANDI TN. 6 3 3K
PARKLAD TRANSPORDIMAAL (TALLINNA - 23K
TN. 3 PIIRKONNAS
KOKKU KVARTAL III 96K 135K

TURI KESKLINNA PARKLAD

KVARTAL 1V
Aadpress, pos. nr. Kokku normikohane Projekteeritud parkimiskohtade arv
parkimiskohtade vajadus
37.VILJANDI TN. 1 6+2=8 8K
37a PARKLA - 6K
38.VILJANDI TN. la 20 SK
39. HARIDUSE TN.2 6,5+1,4=8 6K
40 2+2=4 2K
41. VILJANDI TN. 3 3+3=6 2K
42. VILJANDI TN. 5 8+3=11 5K
43. VILJANDI TN. S5a 1 2K
44. VILJANDI TN.7 6,3+1,4=8 9K
45. KOIDULA TN. 16 2 2
46. VABAOHUKOHVIK - -
PARKLAD VILJANDI TANAVAL - 8K
PARKLAD KOIDULA TANAVAL - 10K
KOKKU 68 65K
KOIK KOKKU KVARTALID 1+4 [-105 108
11-34 51
111-96 135
1V-68 65
NORMI JARGI 303 PROJEKTEERITUD 359

3.5.Veevarustus.iihisvoolne kanalisatsioon,sadevete drajuhtimine.drenaaz.

3.5.1.0lL.olev olukord (vt. ol.olevate vorkude plaanijoonist...”Léhteplaan” leht
2)
3.5.1.1.Veevarustus.
Tiiri linna keskosas omab peaaegu iga kinnistu tsentraalset vee-varustust,torustikud
kulgevad krundile.kinnistule kas otse tdnavalt-linna maalt voi 1dbi teise krundikinnistu.
Tagatud on koigil objektidel 66pdevaringne normikohane surve. Ténavate veetorustikud on
malmist, 14bimdstudega 100 mm.

OU Tiiri Vesi andmeil vajab osa tinava veekaeve (7tk) oma armatuuri uuendamist. (vt.
nende lisatud kirja 14.01.02.a. nr. 76. esimene 13ik.

Vaadeldava ala orienteeruvad veetarbimise mahud elamukvartalite 18ikes:



kvartal nr.1 - ca 10 m®/ 66p.
kvartal nr.2 - ca 18 m 3/ 66p.
kvartal nr.3 - ca 52 m */ 66p.
kvartal nr.4 - ca 15 m 3/ 60p.
kogu ala keskmine — ca 95 m?®/ 66p.

Tuletdrje veevajadus planeeritaval alal on 15 1/s , kus asub kiesolevalt 2
tuletorjehiidranti : iiks Koidula ja Vabaduse tdnavate ristmikul , teine Paide tn. —I

maja nr. 5a juures.

To66s on kasutatud olemasolevate insenervorkude tiiendamiseks OU Tiiri Vesi ja Tiiri
linnavalitsuse linnamajanduse osakonna suulist ja kirjalikku infot, ol.olevaid vdrgujooniseid,.
projekt arvestab kehtivaid projekteerimisnorme.

3.5.1.2.Uhisvoolne kanalisatsioon.

Detailplaneeringu alal on kdesolevaks ajaks viljaehitatud tihisvoolne kanalisatsioonisiisteem.
Peaaegu koik hooned on tsentraalselt kanaliseeritud, kas lébi naaberkruntide vdi otse tdnavale.
Tanavatorustike 1dbiméddud on 200+230 mm. Peamiseks eelvooluks antud piirkonna
kanaliseerimisel on Tiiri linna kanalisatsiooni peakollektor @ 500 + 600 mm.

Osa tdnava — ja krundisiseseid torustikke on amortiseerunud , omavad negatiivset kallet voi
on kahjustunud puujuurte poolt jms.

Eelnimetatut arvestades kuuluvad need toruldigud rekonstrueerimisele pohimotteliselt
endistel trassidel samamdodduliste plastiktorustikega  (vt. ol.olevate vorkude plaani joonist,
leht nr.2 “Léhteplaan).

OU Tiiri Vesi andmeil ja ettepanekul ( vt. lisatud kirja 14.01.02 .a. nr. 76 ) tuleb asfaltkate
eemaldada peakollektori jargmiste kaevude kaantelt: nr.637 , 638 , 639, 640, 641 , 642 , 643
, 644 .

Tiri detailplaneeringuga haaratud ala orienteeruvad kanaliseeritavad mahud kiesolevalt
kvartalite loikes :

kvartalnr. 1 ca 10 m 3/ 66p.
kvartalnr. 2 ca 18 m*®/ &6p.
kvartal nr. 3 ca 52 m?®/ 66p.
kvartal nr. 4 ca 15 m?/ 66p.

kogu ala kokku : ca 95 m?/ 66p.

3.5.1.3.Sadevete drajuhtimine.

Tootavad sadeveerestkaevud suunavad veed ol.olevasse tihisvoolsesse torustikku.Restkaevud
asuvad Tallinna tédnaval kaubamaja ldhistel , Viljandi mnt.-1 polikliiniku ees , Vabaduse tn.-1
ning Koidula ja Viljandi tdnavate ristmikul, mdnel siseduel.Osa tdnavate sdiduteede servi
omab didrekive , osa mitte. Arvestades olemasolevate sdiduteekatete profiile , ei annaks uute
restkaevude juurdeehitus efekti.

Sisekvartalites on palju murupindu , ka &direkivideta asfaltkatteid ,teede antud véljaehituse
juures, mistdttu suur osa sadevetest imbub kohapeal pinnasesse.

Vihma—ja lumesulamisperioodidel on liigniiskus probleemiks rekonstrueerimisele kuuluva
keskpargi territooriumil, kuna sadevete dravool pargi aladelt on takistatud teda timbritsevate
Hariduse ja Paide tédnavate suhteliselt korge teekatendi tottu.

3.5.2.Projektlahendus.




Vt. “Insenervorkude koondplaan “joonis lehel nr.4

3.5.2.1. Veevarustus.

Koik olemasolevad ja juurdeplaneeritavad hooned peavad omama tsentraalset veevarustust.
Juurdeplaneeritud hoonetele tuleb kindlustada otse tdnavalt veesisendid koos maakraanide -
peakraanidega.

Veesisendi torustikud saab paigutada ka planeeringul ndidatud liiklus v&i insenervorgu
servituudi alale.

Rekonstrueeritavasse keskparki rajatavale purskkaevule tuleb kind-lustada pidev , kindla
survega veetoide ja sisse — viljaliilitus armatuur.Puurkaevu teenindamiseks ehitatakse filtriga
veeringluspumpla , mille tehnoloogia ja paigutus tdpsustub pargi t6oprojektiga.

Ttiri keskosa veetoiteallikaks jadb PShja puiestee puurkaev-pumbamaja

Ala perspektiivne orienteeruv veetarbimine kvartalite kaupa:

kvartal nr.1-ca 65 m*/d6p.-ca 5 /s

kvartal nr.2 -ca25 m*/66p.-ca 2 1/s

kvartal nr. 3 -ca 85 m3/66p.-ca 6 1/s

kvartal nr. 4 -ca 26 m* / 66p. -ca2 1/ s

kogu ala kokku — ca 201 m? / 66p.

Kvartal nr.4 idapiirile rajatava jalakdijate tdnava veetoru labimddduks kujuneb 100 mm
(arvestades tuletorjeveevajadusi ) .

Vastavalt Tiiri linna volikogu poolt kinnitatud “ Uhisveevirgi ja kanalisatsiooni arendamise
kavale 12-ks aastaks “ on ette ndhtud monteerida kesklinna territooriumile 2 uut maapealset
tuletdrjehiidranti: iiks Koidula ja Viljandi tn.-vate ristmikule , teine Viljandi ja Hariduse
tédnavate ristmikule.

Koos olemasolevate ja projekteeritud tuletorjehiidrantidega on planeeritud ala
vilistuletorjeveevajadus normidekohaselt kindlustatud ja kaetud territoriaalselt.

3.5.2.2. Uhisvoolne kanalisatsioon.

Antud alal jdib kanalisatsioon iihisvoolseks.

Koik olemasolevad ja juurdeprojekteeritud krundid peavad olema tsentraalselt
kanaliseeritud.Eelvooluks jadb olemasolev iihisvoolsete — isevoolsete torustike vork.
Olemasolevatele torustikele , kui nad ldbivad teisi krunte v6i kinnistuid tuleb vormistada
servituudid. Torude paigutamiseks on projektlahenduses ette ndhtud ka tee ja insenervorgu
servituudialad. (vt. planeerimisjoonist nr. 3 ja 4).

Juurdeplaneeritav hoonestus kanaliseeritakse otse tdnavatorustikku, véltides teistest kruntidest
labiminekut. Alale lisanduv hoonestus ei tingi ol.olevate torustike 1abimddtude suurendamist.
Vastavalt ““ Viikelinnade veemajanduse infrastruktuuri parandamise programmi projekti osale
on linnavalitsusel kavas renoveerida moned olemasolevad amortiseerunud torustikud voi
torustikuldigud uute samaldbimddduliste plastiktorustikega pdhimdtteliselt samadel trassidel:
(vt. plaanijoonise lehte 5).

Tiihjendusdravool ja iilevool tuleb kindlustada rekonstrueeritavasse parki rajatavale
purskkaevu basseinile.Nimetatud torustik iihendatakse parki ldbiva rekonstrueeritava
kanalisatsioonitorustikuga .Samasse torustikku suunatakse ka parki projekteeritavad
drenaazitorustikud.

Antud ala perspektiivsed orienteeruvad kanalisatsiooni dravoolud kvartalite 15ikes:

kvartal nr. 1 —ca 65 m?/ 66p.

kvartal nr. 2 — ca 25 m? / 66p.

kvartal nr. 3 — ca 85 m?® / 66p.

kvartal nr. 4 - ca 26 m*/ 66p.

kogu ala kokku - ca 201 m?®/ 66p.



3.5.2.3. Sadevete planeeritavatest dravooludest

Projektlahenduses on antud ainult pdhimdttelised asukohad, suunad ning vdimalused
olemasolevatelt ja juurdeplaneeritavatelt kvartalisisestelt suurematelt asfaldipindadelt ( k.a.
soiduautode parklad ja parkimiskohad ) sadevete kanaliseerimiseks olemasolevasse
linnavorku: ilma konkreetse krundi vertikaalplaneeringu lahenduseta ( s.h. &drekivide
vajaduse médramine ) on I6plik planeeringuline tdpsustus voimatu.

Torustike asukohtade 16plik médratlus antakse kruntide tooprojektide staadiumides.Sama
kehtib ka tédnavakatetelt sadevete kanaliseerimise kohta. K&ik projekteeritavad restkaevud ja
drenaazikaevud peavad omama setteosi.

Suuremate &dravoolu—asfaltpindade lisandumisel peab kontrollima eelvoolutorustike
arvutuslikku ldbilaskevoimet suuremate vooluhulkade vastuvotuks ning ténavatorustike
tehnilis- ekspluatatsioonilist seisundit.

Insener-projekteerija A.Laasfeld

Ttiri keskosa detailplaneeringu planeeritava veevarustuse, tthiskanalisatsiooni ja drenaazi
orienteeruvad pShimahud.

1. veevarustuse plasttorud O 32mm - ca210m
«“ O S50mm -ca 10m
« 0 100mm - cal80m
kaks maapealset tuletdrjehiidranti 2 tk.

0 250mm -cal94m

0 230mm -ca 87 m

“ @ 200 mm -ca 324 m

« @ 160 mm -ca 150 m

«“ 0 100mm -ca 30m
drenaazi plasttorud @ 100 mm - ca 100 m koos filterkangaga

2. tihiskanalisatsioonitorustiku plasttorud

13

3. drenaaz (keskpargi territooriumil )
Ttiri kesklinna pargi territooriumile kavandatavad torustikud tépsustatakse pargi projektiga.
Sadevete dravoolutorustike mahte pole voimalik méérata ( vt. seletuskirja punkti 3.5.2.3 ).

) 3.6.Elektri- ja sidevarustus
3.6.1. Uldist

Elektri- ja sidevarustuse osas on médratud Tiiri linna keskosa uute planeeritavate
objektide orienteeruv elektri- ja sidevajadus ning antud elektri- ja sidevarustuse
pohimdtteline lahendus.

Reserveeritud on maa-alad elektri-, side- ja tdnavavalgustusvorkude ehitamiseks
ning médratud servituudialad nende vorkude ekspluateerimiseks.
Elektrivarustuse osas on arvestatud Eesti Energia AS Rapla — Jarva piirkonna
tehniliste eeltingimustega N° 522/01 — 38; 05.01.02. ; sidevarustuse osas aga
AS Eesti Telefon Televorkude tehniliste tingimustega N° G1 — 8 — 41145 —
7/001; 07.01.02.



3.6.2. Arvutuslik elektrikoormus

Detailplaneering méérab kruntide piirid ja annab ehitusdiguse uute hoonete
rajamiseks ning olemasolevate hoonete rekonstrueerimiseks juurdeehituse
tegemise kujul.

Elektrikoormuste arvutus on tehtud ainult uute objektide osas, vt. tabel ET1.
Kuna uute drihoonete funktsioon pole teada, on arvutus ligikaudne.
Olemasolevate hoonete rekonstrueerimise ulatus ja vastavalt ka nende
elektrikoormuste kasv selgub konkreetsel projekteerimisel.

Kuna kéesoleval ajal on projekteerimisel ka Tiiri kesklinna park, on arvestatud
ka pargi tdiendava elektrikoormusega.

tabel ET1

Jrk. nimetus tthik  hulk koormus  maérkusi
nr. kW

1 Arihoone Tallinna mnt. 2B m? | 2200 130 orient.

2 Arihoone Tallinna mnt. 1 m? | 2700 160 orient.

3 Arihoone Wiedemanni tn. 2C m? 570 40  orient.

4 Arihoone Viljandi mnt. 2C m*> 100 10  orient.

5 Arihoone Paide tn. 6A m? 90 10  orient.

6 Telefonijaam obj 1 20

7 Rekonstrueeritav park obj. 1 15

Kokku, koos eriaegsuse ja
8 kadudega 350

3.6.3. Elektrivarustuse siisteem

Olemasolevaid elektrienergia tarbijaid toidetakse jérgmistest 10/0,4 kV
alajaamadest :

- Vabaduse

- Kaupluse

- Juhani

- Roberti

- Ranna

Neist Kaupluse alajaam on Kaubamaja mahus olev trafoalajaam, teised aga
eraldiseisvad kiosktiiiipi — voi komplektalajaamad (Roberti).

Olemasolevate tarbijate elektrikoormuse tous ja uute tarbijate elektrikoormus
kaetakse = olemasolevate  alajaamadega, neid  vastavalt vajadusele
rekonstrueerides ning kahe uue alajaama ehitamisega.

Alajaamade rekonstrueerimine seisneb pdhiliselt neis olevate trafode
vahetamises, rekonstrueerida tuleb osaliselt voi tédielikult ka alajaamade
madalpingekilbid.



Roberti  alajaam  (komplektalajaam) on otstarbekas asendada uue,
seestteenindatava trafoala-jaamaga, nditeks Harju Elektri alajaam Heka 1.

Uus alajaam N° 1 ehitatakse ehitatava &drihoone Tallinna mnt. 1  mahus
soovitavalt kahe-trafosena, trafodele kuni 630 kVA.

Nouded alajaama paigutamisele drihoone mahtu annab kohalik elektrivork oma
projekteerimisiilesandes.

Trafoalajaam N° 2 on ette ndhtud pohiliselt olemasolevate tarbijate toiteks.
Trafoalajaamale N° 2 pole krunti moodustatud, kuna ta jadb planeeritavast alast
véljaspool olevale linnamaale.

Trafoalajaama N° 2 paigaldamiseks tuleb teha geodeetiline moddistus iiksikute
puude dra-nditamisega ning sdlmida isikliku kasutusdiguse leping.

Uued trafoalajaamad liilitatakse olemasolevasse 10 kV vorku vastavalt Eesti
Energia AS Jaotusvorgu Rapla — Jérva piirkonna tehnilistele tingimustele.
Detailplaneeringus on arvestatud, et uued alajaamad liilitatakse olemasolevasse
10 kV vorku lithimaid trasse modda.

Uute 10 kV kaabelliinide ehitamine ka mdnes teises, detailplaneeringus toodust
erineval trassil, ei kujuta endast probleemi, kuna neid kaabelliine saab ehitada
litklusmaale.

Madalpingeliinid (0,4 kV) ehitatakse reeglina kaabelliinidena pinnases.

Kuna projektis on kavandatud ehitada Tallinna maanteele (Viljandi tn. ja Vabaduse tn. vahel)
uus vilisvalgustusvork koos wuute terasest kergpostide paigaldamisega, tuleb selles
tdnavaldigus likvideerida 0,4 kV dhuliin ja ehitada olemasolevatele tarbijatele uued toiteliinid
chitatavast alajaamast N° 1.

Koik elektriliinide iimberehitusega seotud kulud antud 1digul kaetakse
teedeehitusvahendite-ga.

Seoses Tallinna tn. - Paide tn. - Hariduse tn. - Viljandi tn. liiklussdlme
rekonstrueerimisega, tulevad osaliselt iimber tdsta 0,4 kV Shuliinid. Ohuliinide
rekonstrueerimise ulatus lahendatakse konkreetsel projekteerimisel.

Kesklinna pargi rekonstrueerimisprojektis lahendatakse pargi purskkaevu
pumpla, pargival-gustuse  jt.  tarbijate  elektritoide. @ Kuna  pargi
rekonstrueerimisprojekt on ké#esoleval ajal koostamisel, pole voimalik
projekteeritud elektriliini detailplaneeringule kanda.

3.6.4. Viilisvalgustus

Tallinna tédnavale Vabaduse tn. ja Viljandi tn. vahelises 18igus ehitatakse uus
tdnavavalgustus.

Tanavavalgustusliinid antud 16igus ehitatakse kaabelliinidena.

Valgustamiseks kasutatakse korgsurve Na-lampidega valgusteid, millised
paigaldatakse 10 m kdrguste terasmastide kiilge.



Seoses Tallinna tn. - Paide tn. - Hariduse tn. - Viljandi tn. uue ristmiku
ehitamisega, tuleb osaliselt rekonstrueerida ka Paide tn., Hariduse tn. ja Viljandi
tn. tdnavavalgustus.

Tanavavalgustus ehitatakse ka kooli pargiga kiilgnevale teele.

Uued tédnavavalgustusliinid ehitatakse nii kaabel- kui ka ohuliinidena
konkreetsete projektide kohaselt.

Kesklinna pargi valgustusprojekt on kéesoleval ajal koostamisel, mistdttu teda ei
ole eraldi detailplaneeringus kasitletud.

3.6.5. Sidevarustus

Uute planeeritud objektide arvutuslik telefoniabonentide arv on 35.

Telefoniabonendi all on moeldud kas puhast telefoni- voi andmesideliini.
Sideliinid ehitatakse sidekanalisatsioonis.

Seoses Tallinna tn. uue lahendusega, uue drihoone ehitamisega Tallinna tn. 2 ja
Tallinna tn. - Paide tn. - Hariduse tn. - Viljandi tn. ristmiku rekonstrueerimisega
tuleb nimetatud alal imber ehitada olemasolevad sidevorgud. Koik eeldeldud
rekonstrueerimised tehakse teede rekonstrueerimisprojekti mahus nende
vahenditega, kes on teede rekonstrueerimisest huvitatud.

Sidevarustus baseerub Tiiri digitaaltelefonijaamal (RSS) .

Perspektiivis on ette ndhtud hoones asuva telefonijaama asemel ehitada
konteinertiitipi digitaaltelefonijaam.

Maa-ala telefonijaama ehitamiseks on detailplaneerimisprojektis reserveeritud.

3.7.SO0OJUSVARUSTUS.

Vastavalt Tiiri kesklinna detailplaneerimisele on planeeritavale alale projekteeritud kokku
11468m? uut pinda.Arvestades 80W/m? kohta kiittele ja ventilatsiooni vajadusteks ning ka
soojaveevarustuse tarbeks moodustub lisanduv energiavajadus N=1200kW/h.

Kesklinna olemasolev katlamaja on likvideeritud ja sooja saab 1998a. saadik Vabriku tdnava
katlamajast.Kesklinna tidnava katlamaja ldbivad olemasolevad soojustrassid tuleb hoone
karbist vilja tdsta ja imber iihendada.

Vastavalt OU Tiiri Linnavara kirjale N° 71  27.12.2001 a. on vaja rekonstrueerida
olemasolevad kaugkiittesiisteemi trassid, millised jddvad timberprojekteeritavate teede ja
tdnavate alla.Kasutada tuleb eelisoleeritud kaugkiittetorustikke.

Umberprojekteeritavate torustike diameetrid ,pikkused jne. antakse vastavate tehniliste
tingimustega t66de kéigus.

3.8. KESKKONNAMOJUD JA NENDE LEEVENDAMISE ETTEPANEKUD.

Ttiri kesklinna detailplaneeringu ala kdige tugevamalt keskkonda mdojutav tegur on
linnakeskust 1dbiv transiitliiklus. Tiiri linna ldbivate maanteede imbersditude kavandamine on
linna {ildplaneeringu ja Maanteeameti tegevusvalda kuuluv tilesanne.

Vastavalt AS Entec poolt 1999.a. koostatud kehtivale Tiiri linna iildplaneeringule, ei ole
lahema 10-15 aastase perioodi jooksul timbersdite ette ndhtud. Tiiri linna timbersdite ei ole ka



Maanteeameti ldhema 10 aasta tooplaanis. Linna {imbersditude rajamine kaugemas

perspektiivis ei ole vélistatud.

Tiiri linna keskust 1dbiv, olev ja perspektiivne autoliiklus on vorreldes teiste Eesti linnadega

suhteliselt viike, samuti on viike veoautode liikluse osatdhtsus

(ca 15% autode arvust).

Turi linna keskosa detailplaneeringu lahendusega nihakse ette jargmised keskkonna ja

rahvatervise olukorda parandavad meetmed:

1) Liikluse rahustamine:

Reguleerimata ristmiku asendamine ringliiklusega koos liikluskiiruse vdhendamisega
keskosas 50 km/h-It 30 km/h-ni suurendab liiklusohutust ja on laialdaselt kasutusel
Euroopa linnades tihe enamlevinud liikluse rahustamise vottena.

2) Liikluskiiruse vdhendamise tottu kesklinna piirkonnas viaheneb autode miira.

3) Tiri keskuse liiklussdlme rekonstrueerimine koos liikluse rahustamise, kéigusaarte
chitamise ja tiilekdigukohtade markeerimisega suurendab liiklusohutust ja véhendab
voimalike liiklusohvrite arvu.

4) Liiklussdlme ja peatdnavate rekonstrueerimisel tuleb kasutada maksimaalselt miira
summutavaid teede katendeid.

5) Uute hoonete ehitamisel ja olemasolevate hoonete rekonstrueerimisel on soovitav kasutada
miirasummutavaid aknaid.

6) Tiri kesklinna detailplaneeringuga on peamagistraalide ja liiklussdlme piirkonda
kavandatud wuusi #drihooneid, mis aitavad ekraniseerida olemasolevaid elamuid
liiklusmiirast.

7) Detailplaneeringuga on ette nihtud olemasoleva haljastuse siilitamine ja tdiendava
haljastuse rajamine peatinavate ddrde. Peatéinavate ddrne haljastus parandab kesklinna
keskkonna olukorda jargmiselt:

A. Suurendab kdnniteel liikuvate inimeste turvatunnet.

B. Vihendab heitgaaside moju, Shusaastumist, kaitseb liiklusest ldhtuva tolmu ja pori
eest.

C. Vihendab miira mdju, tekitades psiihholoogilise miirasummutusefekti.

D. Lagedatel aladel vdhendab tuule ebasoovitavat mdju.

E. Tekitab varju asfaltpindadel, mis vihendab tilekuumenemist.

8) Parkimise hajutamine, suure parkimisala asendamine vdiksematega konkreetsete objektide
lgheduses:
A. Vihendab autode kogunemist liiklussdlme piirkonnas.
B. Vihendab lagedaid kuumavaid asfaltkattega alasid kesklinna liiklussdlme piirkonnas.
C. Viiksemate parklate rajamine koos {imbritseva haljastusega véhendab parklate

negatiivset mdju naabrusele.

D. Suurendab jalakiijate liiklusohutust, kuna konkreetsete objektide kiilastamisel ei ole
vaja liletada magistraaltdnavaid.

9) Puuetega inimeste vajaduste arvestamine on ette néhtud jargmiselt:

A. Teede ja liiklussdlme rekonstrueerimisel on ette ndhtud iilekédikude piirkonnas
kasutada allalastud konnitee dérekive.

B. Uute hoonete kavandamisel ja olemasolevate rekonstrueerimisel tuleb ette niha liftid
ja pandused liitkumispuudega inimestele.

C. Kaoaikide kavandatavate ja vdimalusel ka olemasolevate {iildkasutatavate ning
drihoonete juurde on ette ndhtud vdhemalt 1 parkimiskoht puuetega inimeste
soidukile, suuremate parklate puhul minimaalselt 1 parkimiskoht iga 50 tavalise



parkimiskoha kohta.

Koik eelpooltoodud keskkonda ja rahvatervise olukorda parandavad meetmed on vajalikud
sOltumata Tiiri linna voimalikest imbersditudest.

Planeeritava ala naabruses paiknevale kesklinna kalmistule ei ole sanitaartsooni ndidatud,
kuna vastavalt kehtivale Tiiri iildplaneeringule ei toimu kesklinna kalmistul tavalist
matmist.

TURI LINNA KESKOSA DETAILPLANEERINGUGA TEHTAVAD

ULDPLANEERINGU MUUDATUS-ETTEPANEKUD.

1.

2.

Tiiri linna peaténavate (Tallinna,Paide,Viljandi,Hariduse tn.) ristmikule on kavandatud
ringliiklusega liiklussaar.

Kesklinna suure parkla asemele on kavandatud drimaa ning parkimisalad on viidud
lahemale kaubandus-teenindus objektidele.

. Uldplaneeringuga drimaaks reserveeritud endise kesklinna katlamaja krunt on

detailplaneeringuga mairatud iihiskondlike hoonete ning drimaaks.
Planeeritavates kvartalites on tdpsustatud krundijaotust ning &ri-,lildkasutatavate ja
elamumaade paiknemist.

. Turi kesklinna pargi maa-ala on pisut suurendatud pdhjapool asuva iihiskondlike

hoonete maa arvel.

. Turi linna keskosa detailplaneeringuga tehtavad iildplaneeringu muudatusettepanekud

on nididatud joonisel nr.5.



Kooskélastuste tabel Tiiri linna keskosa detailplaneeringu juurde.

Jrk.n  Kooskolastaja Kuupiiev  Kooskolastuse sisu ja originaali Miirkused
r. ) ja nr. asukoht.
1 OU Tiiri Vesi 18.sept.  Kooskolastatud OU Tiiri Vesi.
Juhataja J.Raudsepp 2002a. .Perspektuvs_ete tras‘su%e asgl'(ohad
selguvad projekteerimise kéigus.
AS Eesti Projekt arhiivikaustas Leht
) nr.4 Insenervdrkude koondplaan.
2 OU Tiiri Linnavara 18.sept.  Kooskdlastatud kaugkiitte trasside
juhataja R.Metsunt 20024 osas.
AS Eesti Projekt arhiivikaustas Leht
nr. 4 Insenervorkude koondplaan.
3 Jéarvamaa 23.sept.  Kooskdlastatud
Keskkonnateenistus 2002a.  AS Eesti Projekt arhiivikaustas .Leht
M.Aun nr.3 PShijoonis
Peaspetsialist
4 AS Eesti Telefon 03.sept.  Kooskolastatud jargmistel
Televorgud 20024, tingimustel: Arvestada
Vorguarengu insener 1.Uute hoonete projekteerimisel jargmises
Jaak Reiska votta tehnilised tingimused projekteerimise
sidelahenduste projekteerimiseks.  staadiumis.
2.Kaablikanalisatsioonitrasside Arvestada
timbertdstmiseks Paide ja Tallinna  jargmises
tédnavatel votta tehnilised tingimused projekteerimise
ning tellida t66projektid staadiumis.
sideprojekteerimistoode litsentsi
omavalt firmalt.
AS Eesti Projekt arhiivikaustas Leht
nr. 4 Insenervdrkude koondplaan
5,  Eesti Energia 15.08. Kooskdlastatud
Rapla -Jérva elekter 2002a.  AS Eesti Projekt arhiivikaustas Leht
H.Mallas nr.4 Insenervdrkude koondplaan.
6 Jarvamaa 15.08. Projekti 12bi vaadanud
Paa_s teteenistuse 2002a.  AS Eesti Projekt arhiivikaustas
peainspektor

Kalju Arro

Leht 4 Insenervdrkude koondplaan




Jrk.n

Kooskolastaja

Kuupdiev
ja nr.

Kooskolastuse sisu ja originaali
asukoht.

Mirkused

Tallinna
Tervisekaitsetalitus

Jarvamaa osakond
Taima Andruse

Osakonna Juhataja

23.08.
2002a.
nr.47/7-
1-2

Tiiri linna keskosa
detailplaneeringust.Uuesti lébi
vaadanud Tiiri linna
detailplaneeringu seletuskirjale
lisatud tdiendused:

1.Keskkonnamdjud ja nende
leevendamise ettepanekud.(3.8)

2.Puuetega inimeste vajaduste
arvestamine(9)

3.Projekti joonistele peale kantud
detailplaneeringu mahus kavandatud
elektriliinid ja nendega seotud
servituudid

Otsus

Projekt -Ttiri linna keskosa
detailplaneering on kooskdlastatud
tingimustel:

Tiiri linna tildplaneeringu
korrektuuris niha ette timbersdit.

Kiri AS Eesti Projekt arhiivikaustas.

Kaaluda
tildplaneeringu
korrektuuri
koostamisel.




Jrk.n

Kooskolastaja

Kuupdiev
ja nr.

Kooskolastuse sisu ja originaali
asukoht.

Mirkused

Maanteeamet
Harri Kuusk

Peadirektori asetiitja.

05.nov.
2002a.
nr.6/1325

Tiiri linna keskosa detailplaneering.

Maanteeamet 14bi vaadanud Teie
tdiendavad selgitused t66 nr. LV-
226-01 Tiiri linna keskosa
detailplaneering kohta, ndustub Teie
tdiendavate selgitustega v.a.
alljargnev:

1.Parkimise korraldamine piki
Viljandi tédnavat tekitab
manooverdavate (tagurdavate)
soidukite poolt reaalse takistuse ja
ohu.Oleme seisukohal , et antud
olukorras tuleb sdidutee déres
parkimine korraldada tiksikute
parkimiskohtade néol , kusjuures iga
parkimiskoht saab oma sisse -ja
viljasoidu kiilu.Taoline
“Privaatkoht” tuleb kujundada
adrekiviga.

2.Ldhtudes eelnenud pakutud
parkimisvariandist tuleb korrigeerida
ka konnitee katet parkimiskoha
juures ja eeskétt vootraja paigutust
ristmikevahelisel alal koos sinna
viiva kdnnitee kattega.Pérast
vastavate tdienduste teostamist
loeme esitatud Tiiri linna keskosa
detailplaneeringu kooskdolastatuks .

Kiri AS Eesti Projekt arhiivikaustas.

Arvestatud

Arvestatud
vootraja
paigutuse osas.
Konnitee katted
tdpsustatakse
jargmises
projekteerimise
staadiumis.




Jrk.n  Kooskélastaja Kuupiiev  Kooskolastuse sisu ja originaali Miirkused

r. ja nr. asukoht.
Maanteeamet 11.02.03. Tiiri linna keskosa detailplaneering.
Harri Kuusk nr.6/1653 Vastuseks Teie kirjale teatame, et

Maanteeametis on t66 LV-226-01
Tiiri linna keskosa detailplaneering
Harju Teedevalitsus osas toimunud asjaosalistega
ndupidamised 20.12.2002 ja
31.01.2003, kus otsustati:

1)PShimotteliselt ndustuda pakutud Arvestatud
ringristmiku lahendusega, seejuures
projekteerijal suurendada sisemise
ringi 1abimodtu 16-1t meetrilt 20-le
meetrile, et oleks tagatud ka
pikkusnorme mitteiiletavate
autorongide normaalne liiklemine.
Vastavalt korrigeerida
detailplaneeringut.

Peadirektori asetiitja.

2)Tulenevalt punktis 1 nimetatust
kaaluda planeeritavate dripindade
nihutamist ristmiku piirkonnas.

Osaliselt
arvestatud

3)Tiiri linna keskosa
detailplaneeringu kooskdlastamisega
ei vOota Maanteeamet endale
kohustusi pakutud lahendi
realiseerimiseks.

Pérast vastavate tdienduste
teostamist loeme esitatud Tiiri linna
keskosa detailplaneeringu
kooskdlastatuks Maanteeameti ja
Harju Teedevalitsusega (Kiri AS
Eesti Projekt arhiivikaustas)

Projektijuht: Ene Aurik

Kooskélastuste tabel Tiiri linna keskosa detailplaneeringu juurde (krundi valdajate
kooskolastused ja seisukohad).




Jrk Kooskolastaja  Kuupdev ja Kooskolastuse sisu ja originaali Miirkused.
nr. nr. asukoht

1 Viljandi tn. 8 16 jaanuar Olen detailplaneeringuga néus, Arvestatud
krundi omanik 20024, kui ko.rrige.eritakse Viljandi 8

krundi piirid.
AS Eesti Projekt arhiivikaustas
leht 3 “Pdhijoonis”.

2 Viljandi tn. 3 krundi 16.jaanuar Palun sdilitada Viljandi tdnavalt
omanik 20024 sissesdit minu krundile Viljandi
Andres Viidikas mnt._3. Olen nous e 1

detailplaneeringuga Viljandi mnt. Arvestatud.
3 positsiooni numbriga 41, s.o.

1300m?

AS Eesti Projekt arhiivikaustas

,leht3 “Pdhijoonis”.

3 Hariduse 2 16.jaanuar Olen ndus Hariduse 2
krundi omanik 2002a. planeeringuga.

Aavo Uts AS Eesti Projekt arhiivikaustas ,
leht 3 , “P6hijoonis™.

4 Koidula 16 16.jaanuar Olen ndus Koidula 16
krundi omanik 2002a. lahendusega

(AS Eesti Projekt arhiivikaustas ,
leht 3 “Pdhijoonis™).

5 Turuplatsi 1 krundi 16 jaanuar Olen ndus Turuplatsi 1
?man\i}(ﬂl. 20024, lahendusega

aah VIlipus (AS Eesti Projekt arhiivikaustas
leht 3 “P&hijoonis™).

6 Tallinna 5 16.jaanuar Olen ndus Tallinna 5 maja juures

KU esimees 20024, oleva planeeringuga
V.Simko (AS Eesti Projekt arhiivikaustas
leht 3 “Pdhijoonis™).

7 Vabaduse 1A 14 dets. Nous detailplaneeringuga
KU esimees 2001a. Vabaduse 1A

AS Eesti Projekt arhiivikaustas
leht 3 “Pdhijoonis™

8 Viljandi tn.4 14. dets.  Nous detailplaneeringuga eeldusel Arvestatud
tervisekeskuse 2001a , et on tagatud tervisekeskuse
juhataja ' hoonest med.transpordi vaba
Toomas Tamm valjapéas.

(AS Eesti Projekt arhiivikaustas
) leht 3 “Pdhijoonis™).
9 Paide tn.5A KU 14.dets. Nous detailplaneeringuga Paide
. tn. S5A osas.
Kori 2001a.

(AS Eesti Projekt arhiivikaustas
leht 3 “Pdhijoonis™).




Jrk Kooskolastaja  Kuupdev ja Kooskolastuse sisu ja originaali Miirkused.
nr. nr. asukoht

10 Tallinna tn.1 14.dets. Nous detailplaneeringuga
juhatuse esimees 2001a Tallinna 1 osas
H.Uriko (AS Eesti Projekt arhiivikaustas

leht 3 “Pdhijoonis™).

11 Viljandi 6 juhatuse 14.dets. Nous detailplaneeringuga Viljandi
liige 2001a 6 osas, polikliiniku parkla ja
Alder Koiduste ' krundi vahele oleks vajalik rajada

kapitaalsem piire (AS “Eesti
Projekt” arhiivikaustas leht 3
“Pohijoonis).

12 Tallinna tn.8A Jéarva 14.dets. Nous detailplaneeringuga arvestada
Maaparandusbiiroo 2001.a Tallinna 8A osas, soovitav jargmises
juhataja asetditja o sdilitada tamm (AS “Eesti projekteerimise
Krais Projekt” arhiivikaustas leht 3 staadiumis

“Pohijoonis™).
13 Paide tn.10 05.dets. Kooskdlastatud Paide 10 osas
e ge s (AS “Eesti Projekt”
Liidia Torvik 2001 .a. arhiivikaustas, leht 3
“Pohijoonis™).

14  Paide tn.8 05.dets. Kooskdlastatud Paide 8 osas

Jiiri Viitmann 2001.a. (AS “Eesti Projekt”
arhiivikaustas, leht 3
“Pohijoonis™).

15  Turi Vallavalitsus  5.dets. Kooskdlastatud Tiiri
Paide tn.6 E.Méger 2001.a vallavalitsusega Paide tn.6
vallavanem o kinnistu osas:1 Kooskdlastus

kehtib Ttiri vallale kuuluva
(mdttelise) osa ulatuses
2.Kinnistu omanikul jééb digus
kehtestada kinnistule paésu ja
parkimiskohtade kasutamise
reziim

(AS “Eesti Projekt”
arhiivikaustas, leht 3
“Pohijoonis™).

16  Tallinna tn.2 kii 5.dets. Kooskdlastatud tolmuvaba
juhatuse esimees 2001.a teekatte tegemisel omavalitsuse
L.Keskjarv poolt S

(AS “Eesti Projekt”
arhiivikaustas, leht 3
“Pohijoonis).
17  Viljandi 5A 1 veebr. Ja soglasen detalnoi planirofkoi
Minukjan 2000.a g. Tiiri tsentralnoi tsasti sto
o kasaetsa na moi utsastok ul.
Viljandi 5SA
(AS “Eesti Projekt™ arhiivikaustas
leht 3 “Pdhijoonis™).




OSA C



